Isbrytaren ’Atle”’

— ett steg mot sjofart
aret runt pa Bottenviken

- Av marindirektor R. Nordgqvist, Forsvarets materielverk -

Den 21 oktober levererades fran Oy
Wirtsilds Helsingforsvarv statsisbryta-
ren Atle med byggnadsnummer 402 till
bestillaren Svenska Sjéfartsverket.

Fartyget bestilldes den 10 maj 1971
varefter Forsvarets materielverk genom
ett samarbetsavtal med Sjofartsverket
svarat for konstruktionsgranskning lik-
som tillverkningskontroll och uppfélj-
ning under byggnadstiden. Atle ar den
forsta i en serie om fyra vid varvet be-
stillda isbrytare av denna typ varav tva
for svenska och tva for finska statens
rakning.

Aven om mycket av beprovad grund-
filosofi for oOstersjoisbrytare aterfinns
hos Atle utgér fartyget i flera avseen-
den en helt ny konstruktion vilket inte
minst médrks pa den for isbrytare nagot
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Huvuddata:

Lingd 6.a. (exkl bogserklyka) 104,6 m
Lingd i KVL 96,0 ,,
Storsta bredd, mallad 23,8 ,,
Bredd i KVL, mallad 22,5
Djupgiende vid KVL T3 55
Max djupgiende 8,3 ,,
Deplacement i KVL 7.900 ton
Sidohojd till dvre dick 12,1 m
Blockkoefficient vid KVL 0,495
Maskineri diesel-elektriskt
Effekt 5 x5.000 EHK, 22.000 AHK
Paldragkraft 190 Mp
Propellrar, for + akter 232

frimmande exteriéren. Isbrytaren Atle
blir med sin stora maskineffekt och is-
brytningsférmaga ett vilkommet till-
skott till den svenska isbrytarflottan i
strivandena att uppritthalla Aaret-runt-
sjofart pA Bottenviken.

I likhet med tidigare svenska isbry-
tare kommer Atle att bemannas med
personal ur marinen och fir normalt en
besittning pa totalt 54 man varav 16
befdl. Isbrytaren kommer #ven att ingh
i flottans krigsorganisation och har dir-
for ocksid forberetts for och forsetts
med viss militir anpassning bl.a. for ar-
tilleribestyckning.  Till fartygschef har
utsetts kommendorkapten Sten Hjortz-
berg och till maskintjinstchef kapten
Berndt L. Johansson.

Klass- och byggnadsregler

Fartyget har byggts i enlighet med Det
norske Veritas klass 1A1 samt svensk-
finsk isklass 1A Super med de forstirk-
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ningar av skrov och bihang som erfa-
renhetsmissigt fordras for isbrytare.

Maskinanldggningens 6vervakning och
automation uppfyller DnV klass EO
med undantag for att larmfunktioner
till hytter utelimnats med hinsyn till att
manovercentralen alltid avses beman-
nad.

Rumsindelningen 4r i princip beridk-
nad enligt konventionens krav for 2-
compartment-ship och i ovrigt uppfyl-
les Sjofartsverkets bestimmelser for far-
tyg, Solas 1960 samt i vissa avseenden
VDE-normer och fér marinens fartyg
gillande foreskrifter.

Byggandet har dock ej overvakats av
klassningsbolag varfor fartyget ej er-
haller klassificeringsintyg.

Skrovet

Utformningen av skrov och bihang for
tidigare Ostersjoisbrytare har genom
aren successivt forbittrats, men i avsak-
nad av tillférlitliga modellforsok i is
har gjorda dndringar mést begrinsas till
en relativt blygsam omfattning och till
stor del baserats pa teoretiska beridk-

ningar.
Genom tillkomsten av Wairtsilds is-
forskningslaboratorium  med  isprov-

ningsrinna har emellertid omfattande
modellférséksserier kunnat genomféras
i bla. jimn fast is, isvallar och bruten
rinna, vilket resulterat i att Atles skrov
skiljer sig ganska avsevirt jamfort med
sina féregingares. Framforallt mirks
detta i akterskeppsutformningen med
kraftiga isknivar och dubbla semibalan-
serade roder, dndrad forpropellerboss-
konstruktion och ny forstavsform. I

praktiken medfor detta att fartyget trots
en okad bredd far ett absolut sett mind-
re ismotstdnd #An exempelvis isbrytaren
Njord.

Fartyget ar indelat med nio VT-tvar-
skeppsskott och tre genomgiende dick,
varav ovre diack utgor styrkedack. Dub-
belbotten har plant tanktak 2.000 mm
over BL. Skrovkonstruktionen &ar tvir-
skeppsspantad med 800 mm spantdistans
med webbar p&4 vart 3:e spant och i
for- och akterskepp isspant som dragits
ned till den genomgaende centerkdlen.
Dubbelbotten har hela bottenstockar pa
varje spant och ar forstirkt med lang-
skeppsspant. Langs hela bordldggningen
16per pa vardera sidan tre kraftiga sido-
stringer.

Hela spant- och styrkekonstruktionen
ar i extra kraftigt utforande och till
storre delen utférd i hoghallfast stal
med strickgrians 33 kp/mm?2 med E-kva-
litet for tjocklekar 6ver 13 mm.

Bordlaggningen, av E-kvalitet, 4r ldngs
hela isbiltet beriknad enligt den plas-
tiska metoden fér maximalt upptridan-
de istryck med minimitjocklek 32 mm
i forskepp, 30 mm i akterskepp och 28
mm i midskeppsdelen. Ovan och under
isbiltet motsvarar bordliggningen klas-
sens fordringar. Axelbirare, forstiv, ro-
derstivar och propellrar ar utforda i
stalgjute.

Propellermaskineri
Framdrivningsmaskineriet ar liksom pa
tidigare isbrytare diesel-elektriskt och
bestar av fem dieselmotorer direkt
kopplade till fem likstrémsdubbelankar-
generatorer, som driver fyra likstroms-
propellermotorer varav tva for akter-
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och tva for forpropellrarna.

Jamfort med isbrytaren Njord har
maskinarrangemanget #ndrats s& att
samtliga huvuddieselmotorer med tillho-
rande hjilpaggregat nu placerats bred-
vid varandra i samma maskinrum, vi-
dare har generatorerna placerats i ett
avskilt rum for undvikande av oljedim-
ma frin dieslarna. Dessutom har maski-
neriet avsevart forbittrats bl.a. genom
hoégre effekt, 6kad automation men kan-
ske framférallt genom overgang till en
modern 6verladdad 4-takts medelvarvs-
motor.

Huvuddieslarna, Wirtsildbyggda S.E.
M.T.-Pielstick 12PC2.2, ir 12-cylindriga,
icke reversibla, enkelverkande, 4-takts
V-motorer med 400 mm cylinderdiame-
ter och 460 mm slaglingd och utvecklar
kontinuerligt 5.000 ehk vid 485 r/m.
Varje motor har dubbla turboladdare
med mellankylare. Spolluften tas direkt
utifrdn via en for varje motor separat
kanal med spolluftflikt och #ven en
varmevixlare fér undvikande av alltfor
lag temperatur pa luften.

Huvudgeneratorerna, av Strombergs
typ GTOUL 135/455, ar utférda som
10-poliga dubbelankarmaskiner med en
nominell effekt pa 2x 1.735 kW, 2x 534
V och 3.250 A vid en inmatad effekt
pa 4.950 HK.

Propellermotorerna, av Strombergs
typ GTOUL 180/856, ar 12-poliga dub-
belankarmaskiner. For- och aktermoto-
rerna ir i sin konstruktion identiska
men aktermotorerna utférda for 2 x 2.455
kW vid 123—190 r/m och formotorerna
for 2x1.605 kW vid 80—250 r/m.

Maskineriet 4r uppdelat pa tva i elek-
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triskt avseende oberoende halvor, en for
SB:s och en for BB:s maskineri si att
varje dieselmotor driver en generator-
halva tillhorande SB:s och en tillhran-
de BB:s maskineri varigenom effekten
fordelas lika pd de bada halvorna.
Genom att varje huvuddieselgenerator
har egen uppsittning hjidlpaggregat och
utgér en komplett enhet kan, allt efter
behov, en eller flera dieselgeneratorer
kopplas in och effekten via omkopp-
lingstavlorna fordelas till propellermo-
torerna. Till varje akterpropellermotor
kan kopplas hogst tre och till varje for-
propellermotor hogst tvA generatorhal-
vor, vilket vid fullt effektuttag motsva-
rar en effektférdelning pd 40 % resp.
60 % pa for- resp. akterpropellrarna.
Regleringen av propellermotorernas
effekt och varvtal sker enligt ett modi-
fierat Ward-Leonard system genom va-
riation av huvudgeneratorernas magne-
tisering, varigenom axeleffekten kan

22000 AHK ISBRYTARE

LANGD  sisnsrs 10len
LANGD 96,5 v
BREDD  siomem 2305
BREDD 22 w
SIDOHQID ruome sicc 12,1
DJUPGAENDE # wi 7.3 w

DJUPGAENDE swes 8,1 w

fijarrstyrda ventiler och genom termo-
statventiler p4 returledningarna halls
temperaturen konstant i sjdvatteninta-
gen.

Hjilpmaskineri och dvervakning
Hjalpkraftnitet dr utfért for 3-fas vix-
elstrom, 380 V, 50 Hz med isolerad noll-
punkt och matas frin fyra dieselmoto-
rer Wairtsild-Vasa 624TS kopplade till
Stromberg synkronkonstantspinningsge-
neratorer typ HSSTL 11/454 B16 med
en nominell effekt p4 vardera 785 kVA
vid 750 r/m.

For n6d- och hamndrift finns i sir-
skilt rum pa &vre dick en Wirtsild-
Vasa dieselmotor 424TS kopplad till en
Stromberg synkrongenerator typ HSSTL
10/585 B16 med nominell effekt 415
kVA vid 600 r/m.

Dieselgeneratoraggregaten 4r samtliga
utférda for automatisk start och stopp
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héllas konstant inom ett brett varvtals-
omrade och kraftiga évermoment kort-

tiseringseffekt tas frin hjilpkraftnitet
via tyristorlikriktare och transformato-
rer.

Kylningen av de elektriska huvudma-
skinerna sker genom pa maskinerna
monterade centrifugalfliktar, som suger
luften frin rummet och blaser den ge-
nom maskinerna tillbaka till rummet
via filter och sjovattenkylda luftkylare.
I ovrigt 4r maskineriet farskvattenkylt
medelst sjovattenkylda plattvirmevixla-
re. Sjokylvattnet sugs via isfilter fran
tva sjovattenintag i aktern speciellt kon-
struerade for vattenférsérjning dven un-
der svara isforhillanden. Val av sjovat-
tenintag sker frin mandéverrummet med
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med automatisk synkronisering och
lastfordelning. Nod- och hamndieselge-
neratorn gir automatiskt iging vid
15 % spanningsfall pad nitet och kan
dven samkoras med de ovriga aggrega-
ten under normal drift.

Den for den diesel-elektriska driften
erforderliga elektriska magnetiserings-
och regleringsutrustningen med tyristor-
bryggor och magnetiseringstransforma-
torer liksom propellermaskineriets om-
kopplingstavlor med servostyrda effekt-
franskiljare har koncentrerats till ett se-
parat apparatrum pa 3:e dick rakt un-
der maskineriets manéverrum. Apparat-
rummet, som #dven inrymmer reglerut-
rustning fér bogserspel och fartygets
magnetskyddsanliggning samt diverse
storre transformatorer erhaller kylning
genom en kraftig cirkulationsflikt i

kombination med termostatstyrning av
rummets tilluftsflakt. -

Samtliga ljudddmpare liksom storre
maskinrumsfliktar och huvuddieselmo-
torernas spolluftfliktar har arrangerats
i det fran dackshuset avskilda ljuddim-
parhuset,

Utover for driften erforderliga hjilp-
aggregat i konventionellt utférande om-
fattar utrustningen bl.a. en Nirex va-
kuumevaporator med kapacitet 21
dygn, slagvattenseparator med automa-
tik, automatisk biologisk reningsanligg-
ning typ G D Peters med vakuumtankar
for fartygets vakuumklosettsystem och
fettavskiljare for koksavlopp samt for
fast avfall en sopsickskarusell med
komprimator.

Maskineriets évervaknings- och man-
Overutrustning ar utford enligt DnV:s
fordringar for klass EO och har sam-
lats i ett vil ljudisolerat rum 2:a dick.
Sjalva mandverrummet, som ar helt elas-
tiskt monterat till skrovet, inrymmer en
centralt placerad vinkelformad manéver-
pulpet och runt denna dels en kontroll-
och overvakningstavla fér propellerma-
skineriet dels tvd kraftférdelningstavior
for 220- och 380 V nitet med genera-
tor- och synkroniseringssektioner.

Mangéverpulpeten upptar bl.a. visande
instrument for viktigare storheter, start-
paneler for dieselmotorer och diverse
pumpar, manoverpanel fér maskineriets
servostyrda effektfranskiljare, manéver-
paneler for fjarrstyrda ventiler, fjirrpej-
lingstavlor, diverse intern kommunika-
tionsutrustning samt Aven TV-monitor
for o6vervakning av huvuddiesel- och
hjilpdieselrum. Dessutom inrymmer
pulpeten en &vervaknings- och larman-
laggning av typ Stromberg SACO med
narmare 400 mitpunkter med bla. a-
larm fér medelvirdesavvikelse for die-
selmotorernas  avgastemperaturer och
dven for avbrott och kortslutning i
overvakningssystemets externa larm- och
mitpunktskablar. Samtliga analoga mit-
punkter kan avlisas digitalt.

Kriingningssystem

For att under isbrytning minska frik-
tionen mellan skrov och is och dirmed
dven risken for fastkilning ar forpro-
pellrarna arrangerade si att deras vat-
tenstrém spolar skrovet varvid en viss
vattensmorjning uppnis. Under svérare
isférhallanden #r detta emellertid ej till-
rickligt utan fartyget maste kringas
kontinuerligt vilket pd Atle astadkom-
mes genom ett kringningssystem besti-
ende av tre par kringningstankar place-
rade bordvarts p&d vardera sidan mellan
Ovre- och 2:a dick. Kringningstankar-
na, som med 50 % fyllning, tillsammans
rymmer 610 m3 ballastvatten 4r parvis
forbundna med ett tvirgdende kring-
ningsror i vilket kringningspumpen pla-
cerats.
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Kringningspumparna, inalles tre axi-
alpumpar med stillbara blad, dar av Oy
Ahlstroms  tillverkning typ Karhula
V110Z med en kapacitet pa vardera 230
m3/min. och drivs av direktkopplade
asynkronmotorer.

Kringningspumparna kors fran en
mandvertabld i styrhytten antingen ma-
nuellt med stigningsreglering eller auto-
matiskt med hjilp av pendelstyrning
for tvA valbara krangningsvinklar eller
max.vinkel med flottérbrytare. Systemet
ger dirmed fartygschefen stora mojlig-
heter att, allt efter behov, vilja lamplig
kringningsvinkel eller kringningsperiod.

Med samtliga pumpar i drift och ex-
empelvis 7,8 m djupgiende erhélles en
max. kringningsvinkel pa 13° med
kringningstiden ca 50 sek fran SB till
BB, Fér snabb trimindring har farty-
get dessutom trimtankar i fér och akter
samt en trimpump med kapacitet 1.000
m3/h.

Inredning
Bostadsinredningen pa isbrytaren Atle
priglas av ett radikalt nytinkande savil
betriffande materialval som i funktio-
nellt avseende varvid tyngdpunkten lagts
vid att med utnyttjande av rationella
byggnadsmetoder och modulsystem ska-
pa en trivsam miljo med hogt stillda
krav pd bullerdimpande &tgirder.

I syfte att reducera savil is- som ma-
skinbuller har all bostadsinredning for-
lagts ovan 6vre dick i det fran ljud-
dimparhus och maskinkapp avskilda
dickshuset. Durken i inredning pa ovre
dick har gjorts i flytande konstruktion
med elastiskt monterade innerskott och
-tak. Bulleralstrande komponenter ir i
stor utstrickning elastiskt monterade.
Storre luftintag och ventilationskanaler
har férsetts med invindig ljudabsorbe-
rande isolering och i vissa fall dven
med separata ljudfillor. Evakuering av
ventilationsluft fran hytter sker genom
ljdfillor i korridorskotten varigenom
hyttdérrarna kunnat goéras helt tittslu-
tande. Mjuka heltickningsmattor har i
stor utstrickning anvints i korridorer
och samlingsutrymmen f6r att dimpa

stegljud.

samtliga inredningsskott har byggts upp
med ett av Wairtsild utvecklat kassett-
system. Kassetterna bestir av 1 mm gal-
vaniserad plastbelagd stalplat med 20
mm inlimmad bergull och monteras till
skalningselement uppbyggda av stalpro-
filer. Korridor- och hyttmellanskott ar
utférda som dubbelskott. Innertaken ar
utférda av bergullsfyllda brinnlackera-
de stallameller.

Mingden briannbart material i inred-
ningen har begridnsats bl.a. genom att
en stor del mobler dven utforts i plast-
belagd plat och stoppade mobler byggts
upp pa stalrorsstommar.

Samtliga hytter har fyrkantsfénster
med ljusoppning 500 x 700 mm och fast
innerruta for att forhindra kondensut-
fallning till foljd av den installerade be-
fuktningsanldggningen.

Med den inredningserfarenhet Wairt-
sili besitter genom bl.a. byggandet av
ett flertal passagerar- och kryssningsfar-
tyg har Atle ocksd givits en smakfull
och trivsam interiér med sober och har-
monisk fiargsittning av textilier och yt-
beklddnad varvat med laminat i ek och
teak.

Inredningen har planerats enligt civil
standard och inrymmer forutom erfor-
derliga kontors-, forrads- och sanitdara
utrymmen 27 hytter fér den varnplik-
tiga besittningen, varav 15 med mojlig-
het till dubbelforlaggning, 23 hytter for
officerare med separat sovhytt for far-
tygschef, miaskintjanstchef, 1:e officer
och 1:e maskinist, en sjohytt och en
reservhytt. Samtliga officershytter har
egen WC-duschmodul och &6vriga hytter
lavoar. P4 2:a bryggdiack finns dess-
utom en salongsinredning med aula och
pentry samt i anslutning hirtill 4ven tva
passagerarhytter.

Koket med modern rostfri inredning
av gastronomtyp och maskinell utrust-
ning av hog standard har placerats pa
1:a bryggdiack och har direkt forbin-
delse med penterier, diskrum, proviant-
férrad samt kyl- och frysrum.

Forutom rymliga miss- och dagrums-
utrymmen stir till besattningens dispo-
sition motionsrum med bastu, fotolabo-

en sjukinredning med behandlingrum
och 2-badds sjukhytt.

Uppvirmning och ventilation
Uppvarmning och ventilation ar foér en
isbrytare speciellt vitala funktioner som
intimt hinger samman med varandra
dels med tanke pa att isbrytare under
stérre delen av sin aktiva tjinst opere-
rar i vinterklimat med i extrema fall
ned till —30°C och dels beroende pa
att inblast ventilationsluft maste befuk-
tas for att uppnid en for besittningen
acceptabel luftfuktighet. Ur isolerings-
synpunkt stiller detta mycket hoga krav
pa isoleringsmaterial d& fartyget dess-
utom utsitts for stindig skakning un-
der isbrytning.

Uppvarmningen av fartyget sker med
tvd Wairtsild varmvattenpannor av vat-
tenrortyp om vardera 1 Geal/h med hel-
automatiska briannare. Oljebrinnarna
har valts for att dven kunna kéras med
oljeslam, som via en settlingtank pum-
pas upp fran slamtanken.

Via tre separata cirkulationssystem
fordelas - pannvattnet till radiatorer,
varmvattenberedare fér  bruksvatten

samt till férvirmning i ventilationssy-
stemets tilluftaggregat.

For att uppnd en si jaimn tempera-
turférdelning i bostadsinredningen som
mojligt sker uppviarmningen hédr bade
med radiatorer och genom virmning av
inblasningsluft. Ventilation av inred-
ningsutrymmen sker genom ett héghas-
tighets centralsystem levererat av Sven-
ska Flaktfabriken bestiende av tva till-
luft- och tva franluftaggregat for bo-
stadsinredning samt fyra tilluft- och
fem franluftaggregat fér ovriga inred-
ningsutrymmen. Fran centralaggregaten,
som arbetar utan returluft, distribueras
luften via enkelviggiga platkanaler till
tilluftapparater av takmodell, med vilka
luftmingden kan regleras individuellt i
resp. utrymme. Trycket i systemet bibe-
halles konstant genom automatiska
tryckregulatorer i samtliga stamkanaler.
Evakuering av ventilationsluften sker
framst frin missar, salonger och sani-
tira utrymmen.

All garnering av stalskott liksom ratorium, markententeri, tvittstuga samt Genom uppvarmning av kall uteluft
§ PERSONER BB =S
o T\ m
IR iyTalem) [We ae i5Talon 170 m—— o
iy Ol ‘A:/T'u s [} ;i!ﬁ’m (a]a) \
GRUM 1y [ \
- — O\
A B Tia
A EH M| ERLS i = pmﬁ"““": %".#Sha
i & JIE-n j -
e ] remen \ D i
v aed =1 e 5P L Py L T 3 g L3
e P bt = el
3 T T 5y .- bk
/ W e ,g sovRUM ] /
1 1 1 1 , 2 T OVERYT O
a Y o ‘ il AR Al /
Gt o - lroged: , oF]
5 PERSONER _SB ‘ 4 PERSONER SB | fz ¢ 7 PERSONER U' L_ 3 PERSONER L_ J \{J’

Andra bryggdack

Svensk Sjofarts Tidning 45 « 1974

Tredje bryggdick

Fjarde bryggdack

21

Femte bryggdack




——a— T T T o T
=] Ol (OfH [T I 5
H N
AN
124 A A AN A =
— b3
3 B
2 surei - v LY ! o .
@} F58nEs =2
3
oocsenn § @ = s — 18] o Cf @
= ~r E @ y i
© %@ i) £ [FORRAD 2 3 ‘éﬂ g 1 O o i ™ i
e @O O B saf =Tl o =s
@ 3 & 20 s 9§ aet
v g Z ot [ 4
orrio P PR 0N O S D D 1ot a5 Py
5 FoRRAD i N iy
orcx. ([ [l =
Fi ‘E’E ja} [a} ja] [a} u} ja) ja} s}
i3
== S S OVRE DACK
= 2215 rensouen <l
PRt e e e e TS e = N
—~ St - — W 5% e == KRANGHINGS TANK - o
T — — e BRANNOLIA g e
& IS “ JIT T B
q 7 e %5 ] o S H
T
- —5 Ll 54,0 —
o = ; o 0 Breommio
\/< n o 5
25 RO H : % té
[P l & ]
: 5
N emamioun § 2 d \
. > 3 °
E1ts- ] TS
< : 3k E g VERKSTAD
7 g ] °3 %
/,/ - 5
o (= = ] 3%
— SR ,_/@**' E . KRRAGMNGSTANK
= e == )-(/‘ ~ .
= == = = 2. DACK

under stindig luftvixling blir luftfuk- och samtliga elektriska dicksmaskiner
tigheten ofta sa lag att den for de flesta forsedda med automatisk stillestinds-
ombord kinns besvirande. Dirfér har  uppvirmning.
tilluftaggregaten fér bostadsinredning Aktra delen av ovre dick inrymmer
och dven manéverrum forsetts med au- en elektrisk bogservinsch med automa-
tomatiska elektriska angbefuktare, som tik for savil onskad dragkraft pd 5—70
formar vidmakthalla en relativ luftfuk- Mp som vajerlingd mellan 20—180 m.
tighet pa 40 %. Lintrumman, som rymmer en 56 mm
For atervinnande av sivil virmeinne- stilvajer pa 200 m, drivs av en tyristor-
hall som fuktighet i evakueringsluften styrd likstromsmotor med inbyggd mag-
har de tva tilluftaggregaten for bostads- netbroms och utvecklar maximalt en
inredning kompletterats med var sin dragkraft pa 70 Mp. Vinschen har en
econoventanliggning av typ Munters elektriskt mandvrerad bandbroms for
EV 1500 vilket medger en atervinnings- upp till 100 Mp hallkraft men kan med
grad pa upp till 70 %. en héllbroms lasas foér en dragkraft pa
Virmeisolering har pi tidigare isbry- 175 Mp. Styrningen av vinschen sker
tare utforts med sprutasbest garnerad fran en separat pulpet placerad i akter-
med glasfiberviv, frimst beroende p4 kant av SB:s bryggvinge, varifrdin man
asbestens obrinnbarhet, mekaniska hall- har visuell uppsikt 6ver akterdick med
fasthet mot skakning, virmeisolerings- bogservajer och kan se vinschen med
formaga aven di den mittas med fukt, hjilp av TV-6vervakning.
som nidrmast ytterskott kan frysa till ett Till bogserutrustningen hér ocksi ett
tjockt isskikt, samt framforallt dess for- kraftigt bogserklys med rullar samt den
miga att genom kapillirverkan aterge for isbrytare traditionella bogserklykan
fukten till den omgivande luften si att i aktern, i vilken assisterade fartyg
isoleringen torkar upp. med fordel vinschas in vid forcering av
Da emellertid starka krav rests pd packisvallar eller under bogsering i
forbud mot anvindning av asbest pid svarforcerade isbilten.
grund av hilsorisken vid hantering har Styrmaskinen, av Wartsilds tillverk-
varvet lagt ned ett omfattande arbete pA ning, dr elektrohydraulisk med dubbla
utprovning av limpligt ersittningsmate- cylindrar och tvé pumpaggregat och ut-
rial. Dessa prov, som bla. utforts i Sv. vecklar ett vridmoment pa 70 Mpm vid
Flaktfabrikens klimatlaboratorium har ett arbetstryck pd 175 kg/cm? Férutom
resulterat i att man nu gitt in fér en konventionella sprangbleck pi hydraul-
typ av kapillira bergullsskivor, som pid sidan har kopplingen av maskinens
skott utféres 80 mm och i tak 120 mm. stinger till roderoken utforts med bryt-
Dicksutrustningen #r i likhet med pd ringar som frikopplar rodren vid en be-
tidigare isbrytare av robust marin kon- lastning motsvarande ca 400 kp/cm?.
struktion #gnad for vinterférhillanden Detta for att skydda maskinen fran de
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snabba belastningstoppar som kan upp-
std t.ex. vid en allt for snabb sned in-
backning i en packisvall. Styranligg-
ningen bestdr av en vigavhingig ratt-
styrning samt som reserv en tidsavhing-
ig knappstyrning.

Ankringsutrustningen bestir av tre
4,5 tons bogankare, varav det ena i re-
serv, med 52 mm kitting. Ankarspelet
av typ ASEA-Thrige har dubbla férhal-
ningsnockar med en maximal dragkraft
pad 11,5 Mp. For forhalningsindamal
finns dessutom 3 ”capstan” med en no-
minell dragkraft pd 5 Mp.

For lyft- och lastningsindamil har
installerats en Wartsilibyggd elektro-
hydraulisk dickskran med tva skilda
lyftriggar matade frin samma hydraul-
aggregat, varav den tyngre fér 8 Mp
vid en utliggning pi 8 m och den mind-
re for 4 Mp vid 14 m utliggning. Hir-
utover finns tre mindre eldrivna last-
davertar fér diverse dndamal.

DA vara isbrytare under senare ir i
allt hogre grad utnyttjar helikopter fér
bla. isspaning har Atle forsetts med ett
separat helikopterdiack akter om ljud-
dimparhuset ovanfér akterdick. Jim-
fort med tidigare isbrytare innebir det-
ta att start och landning nu kan ske
dven under bogsering av annat fartyg,
Utrustningen for helikoptertjinsten om-
fattar forutom erforderliga sikerhetsan-
ordningar #ven startlikriktare och tank-
ningsanordningar fér bensin och flyg-
fotogen, varvid helikopterbrinsletankar-
na utforts s& att de i en nodsituation
latt kan fdllas 6ver bord. Som ett led i
fartygets militira anpassning kan heli-
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kopterdicket forlingas med en ldstag- placeringen av skorstenen, som gjorts s&

bar del for att dven kunna ta emot stor-
re helikoptrar.

Batutrustningen omfattar tvd 37-per-
soners motorlivbatar, upphédngda i rull-
banedivertar, med elektriska vinschar,
en 5 m arbetsbat med utombordsmotor,
en iseka samt fem 20-personers upp-
blasbara livflottar. Batarna 4r samtliga
av glasfiberarmerad plast.

Brandskyddsanordningar

For eldslickning i samtliga maskinrum,
el-apparatrum, manéverrum och last-
rum finns ett fast kolsyreslickningssy-
stem. Vidare ett mindre, fast kolsyre-
system for eldslickning i huvuddieslar-
nas avgasror.

Fartyget 4r dven forsett med ett brand-
indikeringssystem kompletterat med in-
dikering och centralstingning av A-
branddérrar och obrinnbara trapphus-
dorrar. Utover konventionella brand-
pumpar finns en transportabel gastur-
bindriven brandpump med en kapaci-
tet pd 4.000 1/min, ett eldrivet latt-
skumsaggregat samt 16s brandskydds-,
linsnings- och lacktitningsutrustning av
samma standard som pa marinens far-
tyg.

Navigerings- och
kommunikationsutrustning
Den mest framtradande skillnaden jam-
fort med befintliga isbrytare ar att den
andra styrhytten slopats och att bogser-
spelets manovrering flyttats till den or-
dinarie styrhytten, som placerats s att
fri sikt erhalles ned till bogserklykan,
vilket aven medfért den asymetriska

:

smal som mojligt.

Sjilva styrhytten, som har helt in-
byggda bryggvingar, ar utférd som ett
enda utrymme med en centralt placerad
navigeringspulpet och en styrpulpet vid
frontskottet. Under moérker kan utrym-
met kring navigeringspulpeten avskar-
mas till ett belyst navigeringsrum.

For att uppnd en god runtomsikt har
styrhytten forsetts med fonster runt
hela utrymmet, varav sex ir Sppnings-
bara och sex har gjorts extra stora med
ljusoppning 1.000 x 1.400 mm2. Samtliga
fonster har varmluftsblésning och vissa
iaven infravirmning. Férutom ett klar-
siktsfonster har atta fonster, forsetts med
kraftiga vindrutetorkare med fonster-
spolning.

For moérkernavigering har fartyget
fem elektriskt fjarrmanovrerade Xenon-
stralkastare, varav tvda 900 W under
bryggvingarna, tvd st 450 W bordvarts
pa 3:e bryggdick och en st 450 W ak-
terut pad 4:e bryggdick. Stralkastarna
har “joy-stick” manévrering frin man-
overplatserna pa bryggvingarna.

Manévrering av fartygets propellrar
sker frin tre par mandverpelare place-
rade vid styrpulpeten samt pa vardera
bryggvingen. Som reserv finns en ma-
skintelegrafanliggning av  knapptyp.
Vardera mandverplatsen har instrument-
tavla foér bl.a. propellermotorernas varv-
tal och effekt, bogserspelets dragkraft
och vajerlingd samt diverse larmfunk-
tioner.

For navigeringstjinsten finns bl.a. f6l-
jande utrustning:

— 2 gyrokompassanliggningar Anschutz

—— ANNOLJA.  DAGTANK
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Standard IV med dotterkompasser i na-
vigeringspulpet, styrpulpet och styrma-
skinrum samt pejldotterkompasser med
kikarsikte pa4 bryggvingarna, i akterkant
av styrhytten SB och BB samt en pi
styrhyttstaket monterad pa pelarstativ.
— Radaranldggning bestiende av en
Raytheon 10 cm 1660/12s och en Ray-
theon 3 cm 1645/12 med interswitchen-
het fér snabb omkoppling mellan sta-
tionerna samt ett extra 16” PPL

— Decca Navigator.

— Radiopejl, Ramantenn GS52.

— Ekolod med echograph 480 och digi-
talvisning Filia 520.

— Djupgéingsindikator med métpunkt
for och akter, Auxitrol.

— Vindmaitaranlaggning fér vindrikt-
ning och -hastighet, Lambrecht.

— Vaderkartritare, Mell BS 114.

— Tyfonanldggning i 3 grupper med
automatik omfattande 1 st KT75/245, 2
st KT150/130 och 1 st KT150/90, Koc-
kums Mek Verkstads AB.

— Orderhogtalare for order till assiste-
rade fartyg.

For intern kommunikation i fartyget
finns' en automattelefon med viaxel for
tvd ingiende linjer och 50 abonnenter,
en snabbtelefon med 10 anslutningar,
en batterilos telefonanliggning uppde-
lad i tva slingor med sex resp atta an-
slutningar, artilleritelefon samt en or-
derhogtalaranldggning for den egna
dickstjansten. Vidare finns en order-
och centralradioanliaggning med vilken
savil order som tre underhallningspro-
gram samtidigt kan distribueras till far-
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tygets hogtalare placerade i hytter, kor-
ridorer, samlingsrum och pa dack. Till
anliggningen hor tvad radiomottagare,
bandspelare och ordermikrofoner med
gruppviljare. Fartygets centralantennan-
liggning for radio och TV omfattar ca
70 antennuttag i hytter och samlings-
rum och ir dven ansluten till en video-
kassettbandspelare.

Radioanliggningen, som i viss ut-
strackning anpassats till den standard
som finns pa marinens fartyg, ar kon-
centrerad till ett apparatstativ i radio-
hytten, varifran 5 kortvagsmottagare,
kortvagssindare, langvagssindare samt
VHF-radiotelefon kan mandvreras. For
radiotrafik fran styrhytten finns dess-
utom 2 VHF-radiotelefoner och en sta-
tion for grinsvigsbandet. Radiosamtal
kan distribueras till samtliga telefonap-
parater via véxeln till vilken @ven an-
slutits en mobiltelefon.

1 ovrigt omfattar anldggningen &dven
utrustning for radiofjarrskrift, Rank
Xerox telecopier samt diverse radiosta-
tioner for militar samverkan.




