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Q&A — Sjofartsportfdljen

Syftet med denna Q&A ar att ge forskare och projektaktérer en
transparent och samlad forstaelse for Trafikverkets sjofartsportfoljs
prioriteringar, processer, budgetlage och bedémningsgrunder.!

Kontaktuppgifter:

Rikard Engstrom (rikard.engstrom@trafikverket.se)
Portféljordférande

Charlott Andersson (charlott.andersson@trafikverket.se)
Portféljledare

1 Har du som ldsare andra funderingar s& maila dem gérna till oss sa kan vi kanske utéka denna generella
info med dem. Det som intresserar en brukar ocksa intressera andra!
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1. Hur ser tillgangen till medel ut?

Trafikverket finansierar forskning inom hela transportomradet pa regeringens uppdrag.
Sammantaget handlar det om omkring 600 miljoner kronor per ar som ar 6ronmarkta
for den transportforskning som Trafikverket finansierar. Dessa medel kommer dock
med en, i sammanhanget inte ovanlig, begransning — namligen att medel inte far féras
over fran ett kalenderar till ett annat. Det paverkar hur Trafikverket kan planera vara
ataganden over tid.

Soktrycket inom sjofartsportféljen uppgar normalt till mellan 200 och 300 miljoner
kronor per ar. Det finns omkring 90 miljoner att fordela inom sjofartsportfolien. Laget for
2026 ar mycket anstrangt, och det finns i princip inga medel tillgangliga eftersom
soktryck och beviljandegrad har lett till att medlen ar intecknade. Fér 2027 finns i
dagslaget cirka 35 miljoner kronor som inte ar allokerade tillgéngliga, men detta &r en
6gonblicksbild som férandras allt eftersom ansdkningar kommer in till portféljen, dessa
behandlas lopande under aret.

2. Vilka andra offentliga finansiarer finns inom omradet sjofartsforskning?

Ingen annan aktor finansierar sjofartsrelaterad forskning utifran samma breda,
systemovergripande satt som Trafikverket gor pa regeringens uppdrag. De mest
relevanta aktdrerna att vanda sig till i dag &r Energimyndigheten, som bland annat
finansierar energi- och framdriftsrelaterad forskning, EU-programmen sasom Horizon
Europe och CEF samt i viss man Vinnova. Vinnovas fokus pa sjofart och transporter ar
dock inte lika tydligt som det var tidigare. Inom angransande omraden men med mer
fokus pa den havet och den marina miljon finns Formas satsning Hav och Vatten och
Vetenskapsradet satsning Swerve. Det finns dartill en rad andra aktorer som kan
finansiera forskning inom omradet i viss utstrackning saval bland 6vriga myndigheter
som bland stiftelser och andra organisationer.

3. Hur redovisar vi vardet av projektpartners utrustning eller infrastruktur
som vi far anvanda utan kostnad?

| den kvantitativa redovisningen kan endast faktisk tidsinsats och monetéra kostnader
tas upp. Det finns ingen schablon for vardering av tillgang till exempelvis simulatorer,
fartyg eller annan infrastruktur utifrn ett projektperspektiv. Det gor att det blir &n
viktigare for sokande att kvalitativt beskriva hur tillgangen till denna infrastruktur bidrar
till projektets genomférbarhet, kvalitet och nyttiggérande. Detta ar ofta en styrka i
bedomningen.

4. Hur ser ni pa uppféljningsprojekt?

Uppfdéljningsprojekt ar varken sarskilt positiva eller negativa i sig sjalva. Det viktiga ar
att det finns ett tydligt syfte med fortsattningen och att det framgar varfor ett nytt steg
behovs. | manga fall ar det naturligt att tidigare projekt genererar nya fragor eller att det
finns behov av fordjupning eller verifiering, men det behéver motiveras tydligt. | manga
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fall kan man redan vid anstkan se att ett projekt kan forvantas leda till féljdprojekt. Att
indikera det tidigt gor att beslut kan fattas pa en battre grund.

5. Varfor fick vi avslag pa vart forslag/ansékan?

Det kan finnas manga orsaker till avslag. Vanliga skal ar begransade medel, bristande
relevans i forhallande till Trafikverkets prioriteringar, otillracklig forskningshéjd, otydliga
forskningsfragor eller att projektets nyttiggérandepotential bedoms som svag. Andra
anledningar kan vara bristande metodbeskrivning, avsaknad av behovséagare eller att
projektet bedoms som alltfor foretagsspecifikt. Aven starka forslag avslas ibland helt
enkelt pa grund av budgetlaget. Sjofartsportfolien ger inte individuella motiveringar till
avslag av forslag.

6. Kan vi kommain med en reviderad ansdkan efter avslag av anstkan?

Nej. Ett avslag innebar att processen avslutas. Vill man anda soka pa nytt ar man
valkommen. Ett nytt forslag maste da lamnas in och om det beviljas ar man valkommen
med en ansokan. Trafikverket ger inte individuell radgivning om vilka férandringar man
bor ta hojd for i ett nytt forslag/ansokan for att 6ka mojligheterna till acceptans.

7. Hur lang tid har vi pa oss att lamna in ansdkan efter att ett forslag
accepterats?

En fullstandig ans6kan maste lamnas in, via Fol-portalen, senast sex manader efter
beslutsdatum for det godk&nda forslaget.

8. Finns det omraden dar ni garna skulle se fler ansékningar?

Ja, ett sadant omrade ar ombyggnationer (retrofitting) av befintliga fartyg, exempelvis
projekt som syftar till att forbattra energieffektivitet, konkurrenskraft eller arbets- och
vistelsemiljo ombord. Har skulle Trafikverket garna se fler forskningsinitierade
ansatser. Darmed inte sagt att ansokningar inom ett omrade som detta har absolut
prioritet.

9. Varfor ar ni inte mer specifika kring vad ni soker fér projekt?

Om prioriteringarna gors alltfor snava riskerar man att hAmma forskarnas kreativitet
och darmed missa idéer och perspektiv som inte kunnat férutses. Darfor ar
prioriteringarna relativt breda, vilket ocksa bidrar till 6kad innovationspotential. Detta
kopplar val an till utvarderingskriteriet kallat paverkan pa transportsystemet.
Ambitionen ar att framja saval inkrementell som mer banbrytande forskning inom det
breda sjofartsomradet. Vid sarskilt identifierade behov kan riktade utlysningar goras.

10. Kan vi fa ett forhandsbesked eller radgivning om var ansdkan?
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Nej. Trafikverket diskuterar inte enskilda ansokningar. Detta beror pa flera faktorer: att
alla sokande ska ges samma forutséattningar; att Trafikverket maste undvika att
paverka projektens inriktning pa ett satt som kan uppfattas som bestallning; att
javssituationer maste undvikas; och att resurserna inte racker till for enskilda
radgivningar nar Trafikverkets Sjofartsportfolj hanterar ett hundratal forslag per ar.
Generella rad finns i Fol-planen.

11. Finns det omraden dar konkurrensen &r sarskilt hard?

Vissa omraden, exempelvis branslen, vindframdrift och brand, har fatt manga
ansokningar och stora satsningar, vilket gér den omradesspecifika konkurrensen mer
intensiv dar. Samtidigt arbetar Trafikverket inte med éronmarkta budgetar for olika
omraden, sa ett starkt forslag kan alltid konkurrera.

12. Kommer det att ske prioriteringsférandringar i planen fér 20267

Det 6vergripande fokuset ligger fast, med handelssjéfarten och sjétransportsystemets
funktion som kéarna. Sjofartsportfoljen fortsatter att ha breda utpekanden med fokus pa
forskning kopplat till handelssjofart, miljo, konkurrenskraft och sakerhet med ansatser
inom omraden som teknik/naturvetenskap, samhallsvetenskap och policy — garna i
kombination. Se vidare i Fol-planen.

En justering infor 2026 ar 6kad betoning pa omradet resiliens och sarskilt ett tydligare
dual use-perspektiv, vilket speglar samhallsutvecklingen i stort (&ven om det i praktiken
redan tidigare innefattats i det breda hallbarhetsperspektivet).

13. Varfor ar ramen betydligt lagre an de 100 miljoner som anges i
regleringsbrevet?

Regleringsbrevet anger i nulaget ett tak for satsningens omfattning saval for sjofarts-
som luftfartsportfoljen. Den faktiska ramen kan andras under aret utifran forandrade
forutsattningar. Det paverkar alla portfoljer. Under 2025 fick Trafikverket exempelvis
besked om minskade anslagsmedel, vilket reducerade samtliga portféljers
handlingsutrymme med omkring tio procent fran 2026 och framat.

14. Hur bunden ar man av budget och tidsplan i det ursprungliga férslaget?

Forslaget betraktas som en skiss. Det &r naturligt att tidsplaner och budget justeras i
ansokan, men forandringarna far inte vara alltfor stora. Avvikelser som Gverstiger 15
procent bor i regel leda till att ett nytt forslag lamnas in, eftersom det i praktiken da ar
sa omfattande forandringar att det handlar om ett nytt projekt.

15. Vad skiljer bra ans6kningar fran daliga?

De béasta anstkningarna ar tydliga, begripliga och valmotiverade. De beskriver tydligt
syfte, metod och forskningsfragor pa ett satt som gor att Aven personer utan
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sjofartsbakgrund kan bedéma kvaliteten. De visar tydlig samhallsnytta och har en plan
for hur resultaten ska anvandas. De indikerar var forskningsfronten inom omradet
befinner sig och hur man positionerar sig dar. Engagemang fran en behovsagare och
relevant medfinansiering starker ansdkan avsevart. Trafikverket vill se
generaliserbarhet, inte foretagsspecifika I6sningar, och ser positivt pa projekt dar
doktorander medverkar. Slutligen ar det viktigt att ansdkan visar vad nyttan, i dess olika
former, blir priméart for transportsystemet av investeringen i projektet — value for
money ar alltid centralt.

16. Hur ser ni pa fordelningen mellan inkrementell och banbrytande
forskning?

Trafikverket avsatter inte medel i sarskilda kategorier. Bade banbrytande och mer
inkrementell forskning valkomnas. Ofta ar de starkaste projekten en kombination av
bada, sasom inom vindframdrift, foilande fartyg, flytande hamnar eller fjarrlotsning.
Trafikverket ar realistiska infor svarigheten att styra mot banbrytande forskning inom
projektets ramar.

17. Kommer ni fortfarande att ta emot forslag i mars 2026 trots det
begransade budgetlaget?

Ja, som det ser ut nu kommer forslagsingangen att vara 6ppen. Det ar dock viktigt att
understryka att projekt inte, med dagens forutsattningar, kommer att kunna starta
under 2026 med Trafikverkets medel. De kan antingen starta 2027 eller, om
forutsattningar finns, tidigare med annan form av medfinansiering.

18. Hur ser bedémningsprocessen ut?

Processen och kriterierna finns beskrivna i Trafikverkets Fol-plan, som publiceras
arligen, oftast i januari. Ansokningarna bedoéms utifran forskningshojd, metodik,
relevans, nyttiggérande, behovsagarnas engagemang, leveranser och ekonomisk
rimlighet. Aven omradet jamstalldhet &r ett viktigt kriterium i bedémningen — det
innefattar t ex att integrera jamstalldhet i genomférandet samt beskrivning av hur
resultatet kan paverka olika grupper. Hur projektet passar in i portfljens prioriteringar
samt den 6vergripande budgeten vags ocksa in infor beslut. Aven om ansokan
uppfyller alla kriterier &ar det alltsa ingen garant for acceptans eftersom tillgangen pa
medel och timing ocksa spelar stor roll. Alla ansdkningar bedoms utifran samma
kriterier och process.

19. Hur viktig &r medfinansiering?

Medfinansiering ar ofta en styrka eftersom den signalerar relevans och engagemang
fran industrin eller andra aktérer, men det ar inte ett krav i alla projekt. Trafikverket gor
en samlad beddmning av projektets karaktar, aktérer, behovségare och nyttiggérande.

20. Hur ser ni painternationella projekt?
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Internationella projekt kan vara mycket vardefulla, forutsatt att det finns en tydlig
svensk samhallsnytta och att resultaten kan tillampas i svenska forhallanden. Svenska
aktorers engagemang maste vara tydligt, och projektets upplagg far inte vara sa
internationellt att kopplingen till svenska behov blir otydlig.

21. 1 vart tankta projekt ingar en utlandsk projektpartner. Kan de fa
finansiering fran portfoljen?

Grundprincipen ar att Trafikverkets forskningsfinansiering bara kan finansiera utforare
som har svenskt organisationsnummer. Undantag kan ske i sadana fall dar
myndighetens bedémning &r att det inte finns lampliga nationella forskningsutférare.
Lamplighetsbedémningen gors fran fall till fall och tar sin grund t ex i verifierad
kompetens, tillgang till utrustning eller natverk. Inte séllan har forskningsutférande
organisationer, i synnerhet pa konsult- och naringslivssidan, internationella moder-,
dotter- eller systerbolag. Nar sa ar fallet bor, om mojligt, den svenska parten vara den
som utfor den forskningsfinansierade insatsen. Trafikverket kan vélja att inte bevilja
stod till aktorer som inte har nagon verksamhet i Sverige aven om mdjliga utférare med
svenskt organisationsnummer saknas.

22.Vad bor man tanka painnan man lamnar in ett forslag?

Det ar viktigt att Iasa Fol-planen och sékerstélla att projektet ligger inom ramen for
Trafikverkets uppdrag och prioriteringar. Forskningsfragorna behover vara tydliga,
metoden trovardig och nyttiggérandet konkret. Behall fokus pa samhallsnytta och
undvik att gora projektet for foretagsspecifikt. Engagera relevanta behovsagare, skriv
begripligt och se till att projektets upplagg ar rimligt i relation till budget och tid.



